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1 Uvod

Technicky stav Uroviovych kfizeni dvou pozemnich komunikaci, Zeleznice a silnice
-zeleznicnich prejezdu a bezpecnost vzajemneho provozu. To Je téma, ktere prubezne \Y;
akcentech denni reality, vede k zamysleni a k ruznym zplsoblm Feseni. Zelezniéni
prejezd je ve skutec¢nosti vzdy kontroversni zpusob kfiZzeni tras obou pozemnich
komunikaci a proto hledani technického feseni, konsensu, je vzdy obtizné a v idedlnim
pfipadé konci kompromisem.

Ve svém pfispévku bych se rad zaméFil na otazku konstrukéniho usporadani
elezniénich prejezdovych dilch ulozenych na patach kolejnic a zavérnych zidkach.
Soucasné bych rad priblizil sortiment nabidky firmy PROKO PRAIL, a. s.

2 PFejezdové dilce ulozené na patach kolejnic - plivod a rozvoj

UloZeni prejezdovych dilci na paty kolejnic neni na Gzemi Ceské,republiky
historicky tak staré, jako napfiklad u sousednich Zelezni¢nich sprav ( MAV, OBB, DB
apod. ). Vyjimku tvoii dfevéné staniéni prechody a prejezdy, kdy k pfiénym trdmcdm
usazenym na patach kolejnic jsou pfibity podélné s kolejnicemi dievéné fosSny nebo prkna
vytvarejici pochozi nebo pojizdénou plochu. Sousedni Zeleznicni spravy jiz v
sedmdesatych letech minulého stoleti zacaly vyuzivat zpUsob uloZeni piejezdovych dilct
na paty kolejnic pres pryzové distancni podlozky. Jednotlivé pfejezdové dilce jsou
vyrabény ze Zelezobetonu a dilce jsou po svém obvodu opatifeny ocelovym profilem,
ktery tvofi tzv. ztracené bednéni. Velkou nevyhodou tohoto FeSeni je ztrata
elektroizola¢niho stavu koleje na prejezdu v pfipadé, kdy dojde k sednuti nebo dotlaceni
dilcl ke kolejnici z divodu opotfebovani nebo destrukce pryzovych distanénich
podloZek.V posledni dobé& byly vyvinuty dilce z vysokopevnostnich betonl, jiz bez pouZiti
ztraceného bednéni.

Na Uzemi byvalého Ceskoslovenska bylo pouZito fedeni uloZeni prejezdovych dilcl
na paty kolejnic pomoci ocelovych nosi¢l na Zelezni¢nich pfejezdech u Bludova v obvodu
byvalé TD Sumperk. V listopadu roku 1987 byla vloZena prvni konstrukce podle popisu
vynalezu €. 233422 z roku 1983, autor J. Sedlacek z Brna. ResSeni bylo patentové
chranéno. Instalované vnéjsi panely byly vyrobeny v délce 1970 mm a byly ulozeny na
zavérnych zidkach rovnéz na nosicich s pricnym rektifika¢nim Ustrojim. Nasledovala jesté
jedna dal&f instalace tohoto typu prejezdu. Provozni ovéfovani prejezdl ptineslo Fadu
poznatkl o zplsobu pienaseni zatéZovacich sil od silniénich vozidel pomoci nosi¢l na
paty kolejnic a do celé stavby jizdni drahy Zeleznice. Staly se podkladem pro vypracovani
vzorovych listd Z 11 - 152 N.

V roce 1997 byla zahdjena sériova vyroba Zelezobetonovych a pryzokovovych
dilcd s uloZenim pomoci nosi¢l na patéch kolejnic pod ochrannou zndmkou BRENS. Od
roku 1998 dodava tyto dilce akciova spolecnost PROKOP RAIL.

3 Nabidka pFejezdovych konstrukci dodavanych a. s.
PROKOP RAIL



3.1 Zakladni Gdaje o prejezdovych konstrukcich Ize shrnout takto:

Pouzivany material:
- ocel
zelezobeton

pryz
plastické hmoty

Podpory pro ulozeni konstrukce:
- prazce
kolejnice
kombinace prazce a kolejnice
kombinace $t&rkového loZe a prazcl

Moznosti rozebiratelnosti Zzelezniéniho pFejezdu:
nerozebiratelné
rozebiratelné
pro pobiti koleji
pro vymeénu a ¢isténi Stérkového loze
v celé ploSe nebezpecného pasma zelezni¢niho prejezdu, tj. 2,5 m od
osy koleje

Podle charakteru zatizeni Ize rozdélit konstrukce pro:
- chodce a cyklisty
silni¢ni vozidla do celkové hmotnosti do 3,5 t
vSechna silni¢ni vozidla
téZzka nakladni vozidla a kamiény

3.2 Obchodni nazvy prejezdovych konstrukci

Prejezdové konstrukce uloZzené v koleji na nosicich
. BRENS

BRENS - SUPER ;;__BRENS_l
TMS/BRENS — sain
ELSA/BRENS e

PFejezdova konstrukce uloZzena na prazcich
1. TMS KLASIK .
ktera je vyrabéna od roku 1988. ResSeni bylo patentové chranéno

Poslednim a nejmlad$im produktem jsou prejezdové dilce a izoldtory z plastd pod
obchodnim nazvem DIPLA.
DIPLA PP - plastové prilozky
DIPLA 22 - plastovy prechod
DIPLA TE - plastové izola¢ni prvky
DIPLA TET- plastové izola¢ni prvky pro zatravnéni koleje
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3.3 Zakladni kriteria pro konstrukéni usporadani zeleznic€nich
pFejezdd firmy PROKOP RAIL, a.s.

1. DosaZeni stejné tuhosti jizdni drahy Zeleznice v misté Zelezni¢niho prejezdu
a navazujici trati.

2. Rychld montdZ a demontaZ prejezdovych dilcd pro pfistup k Zelezni¢nimu
svrsku a spodku.

3. DosaZeni plynulé jizdy silniénich vozidel a sniZzeni po&tu rozdilnych povrchi
vozovky v prostoru nebezpecného pasma zelezni¢niho prejezdu.

4. Dosazeni optimalni Zivotnosti konstrukce Zelezni¢niho prejezdu jako celku
ve vztahu k mire opotrebeni koleje a zménam v GPK

5. ZvySeni stability kolejového rostu rozndsenim zatézovacich sil do celé
soustavy kolejového rostu.

6. Snizeni koroze upevnéni kolejnice k prazci

7. Zajisténi dostateCného elektroizolaCniho stavu koleje a prejezdové
konstrukce

8. Zajisténi kompletniho servisu zahrnujici pFipravu, realizaci, spravu a
kontrolu Zelezni¢nich pfejezdd s vyrobky a.s. PROKOP RAIL

9. Cenova dostupnost jednotlivych feseni

Pro dosaZeni optimalniho navrhu nosnych Casti prejezdovych konstrukci se
uskutecnila frada méreni velikosti zatézovacich sil od silni¢nich vozidel, ktera na
Zelezni¢nim prejezdu vyvozuji vyssi dynamické Ucinky nez-li je tomu na pfilehlych
¢astech nepodkozenych vozovek. Zakladem pro stanoveni t&chto vlivl byla provadéna
méfeni na Zzelezni¢nim pFejezdu v Bludové, kdy byly vnitini prejezdové dilce vybaveny
tenzometrickymi snimaci a zaznamenavan pribéh a velikost zatéZovacich sil na
jednotlivych ocelovych nosicich.

Nasledné laboratorni zkousky dilcl navazovaly na tato méfeni a vedly k rozélenéni
typl dilc podle jejich zatiZitelnosti.

4 Skladba a provozni €lenéni dilcti systému BRENS:

Vnitfni panel ( rozméry: 1,2 x 1,285 x 0,15 m)

Vnéjsi panel ( rozméry: 1,2 x 0,675 az 1,7 x 0,15 m )
Zavérna zidka ( rozméry: 1,2 nebo 3,6 x 0,35 x 0,3 m)
Ochranny nabéh

Podélna fixace

Pfejezdové dilce systému BRENS jsou standardné vyrabény pro zelezni¢ni svrsek s
kolejnicemi A; T; S 48,5; S49; UIC 54; UIC 60; R 65 a zlabkové kolejnice NT1, NT3, Ri
60.

Podle poZadavku spravce Zelezniéni traté Ize tvar nosi¢d upravit pro konkrétni tvar
kolejnice a jeji uloZeni na prazci.

Prejezdové dilce tvofici pojizdénou vozovku jsou tvaroveé stejné pro vSechny typy
Zeleznicnich kolejnic, coZ zvySuje univerzalnost jejich pouziti.

Pfejezdové dilce jsou vkladany do koleji s osovym rozdélenim prazct 600 mm.
Tvar a druh praZzce neni rozhodujici, nebot dilce se prazct nijak nedotykaji.

BRENS

Pfejezdova konstrukce s obchodnim oznacenim BRENS je uréena pro vSestranné
pouziti na zelezni¢nich prejezdech vSech kategorii trati a silnic. Vozovku prejezdu tvori
peclivé vyrabéné Zelezobetonové dilce, které jsou ukladany na paty kolejnic pomoci
ocelovych nosi¢d. Ocelové nosice jsou dodavany s povrchovou Upravou metalizaci nebo
se syntetickym natérem. Vnéjsi panely jsou vyrabény v délkach od 750 mm do 1700 mm
a to v zavislosti na pozadavku zakaznika.

ZatéZovaci chatakteristika dilcd. Dilec pfenese mimo zatizeni vlastni hmotnosti
zatizeni typQ: ZatiZeni spojité 2,5 kN.m™ plsobici v pruzich $itky 100 mm, osova



vzdalenost pruht 600 mm, v nejnepfiznivéjéi poloze. ZatiZzeni kolovym tlakem kolového
vozidla P, min = 50,0 kN; dynamicky soucinitel = 1,1; soucinitel zatizeni = 1,2 a pocet
cykld opakovaného zatizeni > 2 mil. .

Pro modernizaci koridorovych trati Ceskych drah byly navrzeny skladby vnitinich a
vnéjsich prejezdovych dilcl tak, aby v mezikolejovém prostoru nebylo nutné zfizovat
asfaltovou vozovku. Panel vné Zelezni¢niho prejezdu je dodavan délky 1700 mm, ¢imz je
zajistén plny profil pro strojni Udrzbu koleji a prostor pro pfipadné kabelové trasy.

Za zcela rozebiratelny systém zelezni¢niho pfejezdu jsme obdrzeli v roce 1999
Zlatou medaili ZEL-RAIL 1999 ve slovenském Marting.

BRENS - SUPER

Pro zeleznicni prejezdy s vySSim provozem tézkych silni¢nich vozidel, zejména
kamiénd, je navrzena prejezdova konstrukce BRENS - SUPER. Vozovku prejezdu tvori
peclivé vyrabéné Zelezobetonové dilce s vysSSim stupném vyztuzZeni. Dilce jsou ukladany
na paty kolejnic rovnéZ pomoci ocelovych nosi¢d. Pfejezdova konstrukce BRENS - SUPER
je vyrabéna i pro tramvajové traté se zlabkovymi kolejnicemi.

Zaté%ovaci charakteristika dilci. Dilec pfenese mimo zatiZeni vlastni hmotnosti
zatizeni typ(: ZatiZeni spojité 2,5 kN.m™ pUsobici v pruzich $ifky 100 mm, osova
vzdalenost pruhl 600 mm, v nejneptiznivéjéi poloze. Zatizeni kolovym tlakem kolového
vozidla P, min = 57,5 kN; dynamicky soucinitel = 1,85; soucinitel zatizeni = 1,2 a pocet
cykll opakovaného zatizeni > 2 mil.

TMS / BRENS

Pfejezdova konstrukce TMS/BRENS je urCena téz pro frekventované Zeleznicni
prejezdy. Vozovku tvofi ocelova nosna deska s pojizdénymi pryZovymi deskami. Dilce
jsou ukladany na paty kolejnic rovné? pomoci ocelovych nosi¢li. Konstrukce TMS / BRENS
je vhodna na jednokolejné Zelezniéni prejezdy a pro vytvareni atypickych prejezdd,
napfiklad ve vyhybkach.

ELSA/BRENS

Prejezdova konstrukce ELSA/BRENS je urcena pro prechody pro chodce,
cyklistické stezky, nadrazni pfechody a prejezdy. Jednotlivé dilce jsou vyrabény ze
Yelezobetonu a jsou ukladdany pomoci plastovych nosi¢d do koleje. Povrch desek Ize
barevné upravit dle poZadavku architekta stavby. VnéjsSi panely jsou vyrabény v délkach
podle stavby nastupisté. Pro sluzebni pfechody jsou osazovany schodistové stupné pro
pfistup k nastupisti s hranou 550 mm nad kolejnici.

ZatéZovaci charakteristika dilcd: Dilec pfenese mimo zatizeni vlastni hmotnosti
zatizeni tlakem kolového vozidla o celkové hmotnosti = 35 kN.

Dilce pro stani¢ni pfechody a prejezdy jsou feSeny vzdy s ohledem na osové
vzdalenosti koleji a stavbu nastupist.

Plastové dilce DIPLA

Samostatnym nasim artiklem jsou plastové dilce pod obchodnim nazvem DIPLA.
Dilce jsou vyrabény z alkalického polyamidu.

Pro potiebu plosnych zadlazeb manipulacnich ploch viecek, vytvoreni levného
piejezdu pro polni a lesni cesty nebo zatravnéni kolejnicovych past byly navrzeny
plastové prilozky DIPLA PP, které vytvari v koleji zldbek pro okolek. Soucasné preklenuji
a chrani upevinovaci systém kolejnice. Prostor mezi plastovymi pFilozkami DIPLA PP je
vypliiovan rlznymi konstrukcemi vozovek nebo mize byt zatravnén. V sou¢asné dobé
jsou standardné vyrabény prilozky DIPLA PP pro kolejnice A; T; S 48,5; S 49; UIC 60 aR
65 na dfevénych prazcich nebo prazcich betonovych fady Sb nebo B 91. Pro tramvajové
traté jsou vyrabény plastové prilozky DIPLA PP pro bezpokladnicové upevnéni kolejnice
tvaru S 49 na betonovém prazci TB 93 se zlabkem pro okolek Sifky 48 mm.



V roce 2000 mél na vystavé CZECH RAILDAYS v Ostravé premiéru plastovy
kloubovy dilec pro prejezdy a prechody. V tomto mésici byla tomuto feSeni udélena
patentova listina. Dilce dostaly obchodni nazev DIPLA 22.

Pro zvyseni elektrické izolace Zlabkovych kolejnic v zadlaZzbach vozovek a
umoznéni funkce pruzného upevnéni kolejnic systémem VOSSLOH byly navrzeny
izolatory DIPLA TE. Izoldtory DIPLA TET jsou navrzeny pro tramvajové traté s pribé&znym
zatravnénim kolejovych poli.

5 Zaveér
Kvalitni prejezdové konstrukce zvysuji bezpecnost a plynulost dopravy. Vytvari

prostor pro dalsi technicky a ekonomicky rozvoj vyrobnich a montaznich kapacit. Jsou
zdrojem dal$iho poznani vzadjemnych vlivl a souvislosti obou druhll pozemni dopravy.



